
L’Aeri de Montserrat: 
història, tradició i innovació



Retrat de dues diligencies a l'estació de Monistrol, del terme de Castellbell i
el Vilar, el 1888. Després de la inauguració, el 1859, de la carretera des
d’aquest indret fins al santuari de Montserrat, s’establí un servei regular de
diligencies que feien aquest trajecte en unes tres hores. Poc després de la
inauguració del cremallera el 1892, aquest mitja de transport anà
desapareixent. L. Levy / Col・leccio David Blasco.

Una família benestant, amb
xofer inclòs, es retratada pel
fotògraf de Montserrat, per tenir
un récord de la seva estada al
santuari. Al fons, i mig tapat
pels arbres, hi ha l’edifici de les
antigues cel・les de Sant Josep.
Imatge al voltant de 1920. Norbert
Bilbeny / Col・leccio David
Blasco.



Font: Katherine Baxter @baxillustrate





TREN CREMALLERA

Connectava 
Monistrol amb 

l’Abadia, fins el seu 
accident el 1953. 

Arriba fins a cota 1000 msnm. 
Pendent máxima del 65% i 
recorregut de 503 metres. 

Modernitzat.

Trajecte de 9 minuts a 1,25 m/s. 
Longitud de línia de 680 m i desnivell 
de 535 m. Pendent màxima 200%! El 
1987 va fer el seu darrer viatge (que 
des de 1983 només era per personal 

tècnic) i poc després va ser 
desmuntat.

Connecta el camí de la Santa 
Cova (amb el rosari 
monumental), fins el Monestir. 
Va quedar molt malmès durant 
els aiguats del 2000

Inaugurat el 1930. 1350 m de 
recorregut amb un desnivell de 
544 m, pendent màxima 45º 
(100%). Dues cabines per a 35 
persones cadascuna. 18 km/h.

Reinaugurat. 
Trajecte de 15 
minuts. 5 km de 
longitud, 15%, 200 
pax per tren, 30 
km/h.
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L’Aeri de Montserrat

● Transport → experiència.

● Servir → acollir.

● Responsables → segurs, en tot el seu espectre.

● Innovadors → Únics.

● Èxit → conjunt amb els stakeholders

Una història viva…

● Idea → va sorgir el 1891. Va materialitzar-se el 

1922

● La construcció es va iniciar a finals dels anys 

20.

● Durada de les obres? → menys de dos anys

● Objectiu? → transport, oci i turisme.

● Responsables → un enginyer i un empresari 

visionaris.

La història d’una idea…



Context històric

Dates més rellevants

• 1926: s’encarreguen tres projectes. 

• Juny de 1928: concessió per la construcció al Sr. 

Marsans, sense interès públic.

• Mitjans de 1928: inici de les obres del funicular

• Desembre de 1928: constitució de l’empresa FAMSA

• Finals de 1929: finalitzen les obres del funicular

• 17 de maig de 1930: s’inaugura el servei de l’Aeri de 

M.

• 14 d’agost de 1931: s’inaugura el pont de l’Aeri sobre 

el riu.

• 1936 – 1939: confiscació de l’Aeri i voladura del pont i 

de l’estació inferior.

• 1 de juliol de 1940: represa del servei de l’Aeri 

després de la reconstrucció de l’estació.

• 28 d’abril de 1949: inauguració del nou pont, 

després de ser destruït l’anterior.

• 1950: es duplica la velocitat de l’Aeri (de 2,5 a 5 m/s).

• 2017: la propietat de FAMSA passa a la Fundació 

Soler Sala i l’Abadia de M.









L’RSC a l’Aeri



L’Aeri en xifres
Viatgers diferents:

• 2024: 336.980 viatgers

Treballadors/es: 

• 19 persones (5 dones, 14 homes)

• Mitjana d’edat de 40 anys.

Altres dades:

• 70% públic estranger

• 30% mitjançant R5 FGC











Gràcies per la vostra 
atenció!

hector.garcia@aeridemontserrat.com
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