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Nuestro compromiso con la sostenibilidad

2019

2025

2030

2050

Emisiones 
Netas Cero

- 20% Emisiones 

netas de CO2 (vs 2019) y

10% de SAF

- 10% Emisiones de 

CO2  por pasajero y km 
(vs 2019)
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~2%

Fuente: Our World in Data

No obstante, la aviación es 
responsable de tan solo el 2% de las 

emisiones totales de CO2

Según la percepción pública, la 
aviación es el segundo sector más 

contaminante 

Fuente: IATA
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167.736

Creación de puestos de 
trabajo en nuestros mercados 
clave (España, Francia, Italia y 

Reino Unido)

10.741 M€ 

Contribución en el PIB

Fuente: Estudio realizado por PwC sobre el impacto socioeconómico de Vueling

Contribuciones 
Sociales y 
Económicas de 
Vueling
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Las aeronaves 
actuales ya 

pueden funcionar 
con el 50% de SAF

5

SAF como prioridad clave para Vueling

2. Planificación y eficiencia de las operaciones

1. Eficiencia de las aeronaves

3. Suministro del SAF

Líneas de trabajo en términos de sostenibilidad: 

El SAF permite reducir más del 80% de 

las emisiones de CO2 en el ciclo de vida en 
comparación con los combustibles 

tradicionales

En 2024, Vueling 
subministrará más 

de 10.000 t de 
SAF (+8 veces más 

que en 2023)
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Los SAF son la mejor solución a corto y medio plazo, tanto para corto 
como para largo radio
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(vuelos de 30-90 min)
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Long-Haul

(vuelos de >150 min)

SAF Hidrógeno Eléctrico
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El desafío europeo

Posibles impuestos sobre el combustible de aviación 

Régimen de Comercio de Emisiones de Gases de 
Efecto Invernadero (ETS por sus siglas en inglés 
Emissions Trading Scheme)

Mandato de la UE sobre los SAF

Deben de equilibrarse con los incentivos adecuados para 
acelerar la transición sostenible y no socavar la 

competitividad del sector aéreo europeo
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El horizonte de 2050

Es crucial que sigamos trabajando para alcanzar nuestros objetivos. No hacerlo nos expondría a un 
mayor escrutinio internacional e intensificaría las presiones externas, como normas, tasas e impuestos 
adicionales.

Esfuerzo 
colectivo

Gobiernos

EmpresasParticulares



¡Gracias!
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